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(54) Title: SEAT FOR A MOTOR VEHICLE 
(54) Bezeiehnung: SITZ FUR EI.N FAHRZEUG 
(57) Abstract 

The invention relates to a seat (I) for a motor vehicle, 
comprising at least one seat element (4) with a seat surface 
(9) arranged on top of said seat element, and a seat back (2), 
whereby the people sitting on the seat (1) can be secured in 
their seats, preferably by means of a scat belt that is fixed to 
the inside of the motor vehicle. At least one sensor, especially 
an acceleration sensor, is provided inside the motor vehicle 
in order to measure a dynamic driving condition. At least 
one adjusting element (10) is provided in or on the seat in 
order to reduce the risk of injury in the case of an accident. 
Said element enables the seat surface (9) and/or back of the 
scat to be inclined and/or to be modi tied in shape in an at 
least partial manner over a very short period according to the 
dynamic driving condition of the motor vehicle as measured 
by the sensor.' 

(57) Zusammenfassung 

Die Erfindung betrifft einen Sit; (1) fur ein Fahrzeug 
mit zumindest einem Sitzelemcnc (4). nur" dessen Oberseite 
cine Sitzflache (9) angeordnet ist. und einer RUckenlehne (2), 
wobei die Pcrsonen auf dem Sitz (1) vorzugs'.vcise durch 
einen Sicherheitsgurt. der im Fahrzeug befestigt ist. gesichert 
werden kdnnen. Im Fahrzeug ist dabei zumindest ein Sen- 
sor zur Messung des dynamischen Falirzustands. insbeson- 
dere ein Beschleunigungssensor, vorgesehen. Urn das Verlet- 
zungsrisiko bei Unfiilten zu senken, ist am und/oder im Sitz (1) 
zumindest ein Stcllelcmenc ( 10) angeordnet. durch das die Nei- 

gung und/oder Ausformung der SitzrUlche (9) und/oder der Riickenlehne zumindest bereichsweise innerhalb schr kurzer Zeit in Abhangigkeit 
vom durch den Sensor gemesscnen dynamischen Fahrzustand des Fahrzeugs verstellbar ist. 
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Sitz fur ein Fahrzeug 


15 Die Erfindung betrifft einen Sitz fiir ein Fahrzeug nach dem Oberbegriff 
des Schutzanspruchs 1. 

Sitze dieser Art werden in alle Arten von Fahrzeugen zu Lande, zu 
Wasser oder in der Luft eingebaut. Jeder Sitz weist eine Riickenlehne und 
ein Sitzelement auf und zur Erhdhung der Sicherheit konnen die Personen 

20 auf dem Sitz mittels eines Sicherheitsgurts, der im Fahrzeug befestigt ist, 
gesichert werden. Dieser S icherheitsgurt halt die Fahrzeuginsassen im 
Falle eines Unfalles auf dem Sitz zuriick und verhindert so in bekannter 
Art und Weise schwere Verletzungen. AuBerdem ist in dem Fahrzeug ein 
Sensor zur Messung des dynamischen Fahrzustands, insbesondere ein 

25 Beschleunigungssensor, vorgesehen. Mit derartigen Sensoren konnen 

Fahrzustande, wie sie fiir verschiedene Arten von Unfallen typisch sind, 
erkannt werden. Solche Sensoren werden beispielsweise zur Ausldsung 
von konventionellen Airbags eingesetzt. 

Fahrzeugsitze dieser Art mvissen gleichzeitig hohe Anforderungen an die 
30 Sicherheit als auch an den Sitzkomfort erfiillen. Sowohl die Sicherheit 


BNSOOCIO: <WO 00123V3AI_I_> 


WO 00/12350 


PCT/DE99/027I9 


des Sitzes als auch dessen Sitzkomfort werden wesentlich durch die 
Neigung und Ausformung der Sitzflache und der Ruckenlehne des Sitzes 
beeinfluBt. Zur Erhohung des Komforts sind deshalb Sitze bekannt, deren 
Sitzflache und Ruckenlehne in vielfaltiger Weise verstellbar sind, um an 
die individuellen Bediirfnisse der Fahrzeuginsassen angepaBt werden zu 
konnen. 

Das MaB der Sicherheit eines Sitzes wird im wesentlichen u.a. dadurch 
bestimmt, ob der sogenannte „"Submarining"-Effekt wirkungsvoll ver- 
hindert werden kann. Mit dem „Submarining"-Effekt wird das Durchrut- 
schen unter dem Beckengurt eines mit einem Sicherheitsgurt ange- 
schnallten Fahrzeuginsassen bezeichnet. Dieser Vorgang kann zur Stran- 
gulierung des Insassen oder zu ernsthaften Bauch-, Becken- und Bein- 
verletzungen fuhren. Der „Submarining"-Effekt kann dadurch ausge- 
schlossen werden, daB die Neigung der Sitzflache und/oder der Rucken- 
lehne in einem definierten Winkel in der Art einer Rampe angeordnet 
werden, so daB ein Durchrutschen der Insassen verhindert wird. 

Nachteilig an den bekannten Sitzen ist es, daB durch die vielfaltigen 
individuellen Einstellungen des Sitzes eine optimale Neigung der Sitzfla- 
che oder der Ruckenlehne zur Verhinderung des „Submarining"-Effekts 
ausgeschlossen wird. Im Ergebnis stellen die bekannten Fahrzeugsitze 
einen'KompromiB zwischen optimaler Sicherheit und Sitzkomfort dar. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, einen gattungsgemaBen Sitz 
zu liefern, der einen hohen Sitzkomfort bietet und gleichzeitig ein ver- 
bessertes Sicherheitsniveau gewahrleistet. 

Diese Aufgabe wird durch einen Sitz nach der Lehre des Schutzanspruchs 
1 gelost. 

Bevorzugte Ausfiihrungsformen der Erfindung sind Gegenstand der 
Unteransp ruche. 
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ErfindungsgemaB ist am und/oder im Sitz zumindest ein Stellelement 
vorgesehen, durch das die Neigung der Sitzflache und/oder der Riicken- 
lehne zumindest Bereichsweise innerhalb sehr kurzer Zeit in Abhangig- 
keit vom durch den Sensor gemessenen dynamischen Fahrzustand des 

5 Fahrzeugs verstellbar ist. Mit anderen Worten bedeutet dies, daB der Sitz 
bei einem nqrmalen Fahrzustand des Fahrzeuges individuell an die 
Bediirfnisse des Insassen angepaBt werden kann, um einen optimalen 
Sitzkomfort zu gewahrleisten. Sobald der Sensor einen untypischen 
dynamischen Fahrzustand des Fahrzeuges miBt, beispielsweise im Falle 

10 eines Schleuderns oder Aufpralles auf ein Hindernis, wird das Stellele- 
ment ausgelost und dadurch die Neigung und/oder die Ausformung der 
Sitzflache und/oder der Ruckenlehne so verstellt, daO i nsbesondere der 
„Submarining"-Effekt ausgeschlossen wird. AuBerdem konnen die'FiiBe 
des Insassen im Moment eines Unfalles von den Pedalen abgehoben 

15 werden, um Verletzungen in diesem Bereich zu verringern. 

Nach einer bevorzugten Ausfiihrungs form der Erfindung ist das Stellele- 
ment in der Art eines Airbags ausgebildet. Derartige Airbags sind an sich 
bekannt und konnen innerhalb kurzester Verzogerungszeiten ausgelost 
werden. Als Sensor zur Auslosung des Airbags konnen die gleichen 
20 Sensoren eingesetzt werden, mit denen auch andere Airbags im Fahrzeug 
ausgelost werden. 

Das Stellelement kann erfindungsgemaB auch in der Art eines pyrotech- 
nisch, pneumatisch, hydraulisch, chemisch, elektrisch oder mechanisch 
angetriebenen Linear- Aktuators und/oder Zirkular-Aktuators ausgebildet 
25 sein. Die unterschiedlichen Antriebsarten konnen dabei auch kombiniert 
werden. Beispielsweise kann eine vorgespannte Feder oder ein Pneuma- 
tikzylinder durch den Sensor ausgelost werden und mittels einer mechani- 
schen Ubersetzung auf den Versteilmechanismus des Sitzes wirken. 

Besonders vorteilhaft ist es, wenn das Stellelement in der Art eines 
30 expandierbaren Formelements ausgebildet ist, das mit einem reaktiven 
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und expandierbaren chemischen Werksto ff gefullt ist, der eine elastisch 
aushartende Verbindung bildet, die insbesondere energieverzehrende 
Eigenschaften aufweist. In der Funktion ist ein derartiges Stellelement 
mit einem Airbag vergleichbar, wobei im Falle eines Unfalles jedoch kein 
Gas, sondern der chemische Werkstoff unter Bildung einer elastisch 
aushartenden Verbindung expandiert, so daC die Form des Formelements 
dauerhaft erhalten bleibt und nicht, wie bei einem Airbag, zusammenfal- 
len kann. Weist der Werkstoff zusatzlich energieverzehrende Eigen- 
schaften auf, konnen Verletzungen durch starke Beschleunigungen zu- 
satzlich reduziert werden. 

Fur die Anordnung des Stellelements in und/oder am Sitz gibt es erfin- 
dungsgemaB die unterschiedlichsten Moglichkeiten. Nach einer be.vor- 
zugten Ausfuhrungsform weist der Sitz unterhalb der Sitzflache des 
Sitzelements eine Bespannung und/oder ein Polsterelement auf und das 
Stellelement ist auGermittig, insbesondere im Bereich der vorderen 
und/oder seitlichen Kanten unterhalb des Polsterelements, angeordnet. 
Handelt es sich bei dem Stellelement beispielsweise um einen Airbag, 
wird das Polsterelement nach der Auslosung des Airbags an der entspre- 
chenden Kante nach oben gedriickt und bildet dadurch die gewiinschte 
rampenartig geneigte Sitzflache aus, die ein Durchrutschen des Fahrzeu- 
ginsassen verhindert. 

Bei einer V ielzahl von Sitzkonstruktionen ist eine im wesentlichen steife 
Sitzschale vorgesehen, die zumeist durch daruber angeordnete Polstere- 
lemente abgepolstert ist. Nach einer weiteren erfindungsgemaBen Ausfuh- 
rungsform ist das Stellelement auGermittig, insbesondere zwischen der 
vorderen und/oder einer der seitlichen Kanten der Sitzschale und einem 
starr mit der Karosserie verbundenen Bauteil, unterhalb der Sitzschale 
angeordnet. Dies ist insbesondere dann vorteilhaft, wenn das Stellelement 
nicht in der Art eines Airbags sondern in der Art eines Linear- oder 
Zirkular-Aktuators ausgebildet ist. Sobald das Stellelement durch den 
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Sensor ausgelost wird, driickt es die steife Sitzschale in den entsprechen- 
den Bereich nach oben oder unten, so daB sich die Sitzflache derrientspre- 
chend neigt. Durch die Sitzschale kann die Stellbewegung des Stellele- 
ments groBflachig verteilt werden. 

Grundsatzlich kann die Sitzschale in an sich beliebiger Weise gestaltet 
sein. Besonders vorteilhaft ist es, wenn die Sitzschale zumindest zwei 
jeweils im vvesentlichen steife Bereiche aufweist, die gelenkig miteinan- 
der verbunden sind. Das Stellelement wirkt dann nur auf einem Teil der 
Sitzschale, so daB durch relativ kleine Stellbewegungen groBe Anderun- 
gen des Neigungswinkels in diesem Bereich bewirkbar sind. Zur Verbin- 
dung der beiden Bereiche der Sitzschale kann beispielsweise ein Folien- 
scharnier eingesetzt werden. 

Eine weitere vorteilhafte Moglichkeit, die Neigung der Sitzflache 
und/oder der Ruckenlehne verstellen zu kbnnen, ergibt sich, wenn der 
Sitz zumindest teilweise parallel und/oder quer zur Langsachse des 
Fahrzeugs schwenkbar auf der Karosserie gelagert ist und die Stellung 
des schwenkbaren Teils des Sitzes durch Ansteuerung des Stellelements 
verstellbar ist. Mit anderen Worten bedeutet dies, daB ein Teil des Sitzes 
relativ zur Karosserie verschwenkt werden kann und die entsprechende 
Schwenkbewegung durch das Stellelement bewirkbar ist. Im Falle eines 
Unfalles und der daraus folgenden Auslosung des Stellelements wird der. 
verschwenkbare Teil des Sitzes so verstellt, daB ein Durchrutschen der 
Fahrzeuginsassen unter dem Sicherheitsgurt hindurch ausgeschlossen 
wird. Besonders vorteilhaft ist es, wenn der verschwenkbare Teil des 
Sitzes sowohl das Sitzelement als auch die Ruckenlehne umfaBt, da 
dadurch im Falle eines Unfalles im wesentlichen der ganze Korper des 
Fahrzeuginsassen bewegt werden kann. 

Um eine di fferenzierte Betatigung des Stellelements in Abhangigkeit der 
zum Auslosezeitpunkt individuell vorhandenen Sitzposition zu ermogli- 
chen ist es vorteilhaft, wenn die Stellbewegung des Stellelements in 
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Abhangigkeit von der aktuellen Lage der verschiedenen Bauteile des 
Sitzes steuerbar ist. 

Das hochste Sicherheitsniveau zur Verhinderung des „Submarining"- 
Effekts vvird erreicht, wenn der Sitz einen definierten Neigungsverlau f 

5 ■ der unterschiedlichen Kontaktflachen zwischen Sitz und Fahrzeugin- 

sassen aufweist. Dieser Neigungsverlauf ist im wesentlichen unabhangig 
von den subjektiven Komfortanforderungen der unterschiedlichen Fahr- 
zeuginsassen, die bei der Einstellung des Sitzes zur Herstellung des 
optimalen Komforts Beriicksichtigung finden. Zur optimalen Verhinde- 

10 rung des „Submarining"-Effekts ist es deshalb vorteilhaft, wenn die 

Sitzflache und/oder die Riickenlehne nach Auslosung des Stellelements 
einen definierten Neigungsverlauf aufweist. : 

ErfindungsgemaB miissen verschiedene Teile des Sitzes in ihrer Neigung 
verstellbar sein. Die Verstellung der entsprechenden Teile ist jedoch nur 

15 in auBergewohnlichen Fahrsituationen, insbesondere bei Unfallen, not- 

wendig. Urn eine ungewollte Verstellung der beweglichen Teile des Sitzes 
wahrend des Normalbetriebes auszuschlieBen, ist es vorteilhaft, wenn die 
Lage der Teile des Sitzes, an denen das Stellelement zur Verstellung der 
Neigung der Sitzflache und/oder der Riickenlehne zum Eingriff bringbar 

20 ist, durch zumindest ein Verbindungselement sicherbar ist, wobei das 

Verbindungselement eine Sollbruchstelle aufweist. Beispielsweise kann ; . 
ein schwenkbarer Sitz mit entsprechend gestalteten Laschen an der 
Karosserie befestigt werden, wobei die Laschen bei Auslosung des 
Stellelements an Sollbruchstellen aufbrechen und dadurch die Verstelluns 

25 des Sitzes ermoglichen. Im Ergebnis wird das Stellelement im Normalbe- 
trieb von einem Hauptteil der mechanischen Belastung befreit, so daB es 
entsprechend schwacher dimensioniert werden kann. AuBerdem werden 
unerwunschte Vibrationen und Knarrgerausche verhindert. 

Besonders vorteilhaft ist es, wenn-am Sitz eine Arretiervorrichtung 
30 vorgesehen ist, durch die der verstellbare Teil des Sitzes nach der Ver- 
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stellung durch das Stellelement befestigbar ist. Nach der Stellbewegung 
wird der Sitz in seiner Endstellung durch die Arretiervorrichtung dauer- 
haft gesichert. 

Selbstverstandlich kann der erfindungsgemaBe Sitz auch in der Art einer 
5 Sitzbank mit Sitzplatzen fiir mehrere Personen ausgebildet sein, so daC 
auch Personen auf dem Riicksitz eines Fahrzeugs optimal geschiitzt 
werden. 

Nachfolgend wird der erfindungsgemaBe Sitz anhand lediglich bevorzugte 
Ausfiihrungsformen darstellender Zeichnungen naher erlautert. Es zeigt: 

10 Fig- 1 eine erste Ausfuhrungsform eines erfindungsgemaBen Sitzes 

im Querschnitt; '■ 

Fig. 2 den Sitz gemaB Fig. 1 mit ausgelostem Stellelement; 

Fig. 3 eine zweite Ausfuhrungsform eines erfindungsgemaBen Sit- 
zes im Querschnitt; 

15 Fig. 4 eine dritte Ausfuhrungsform eines erfindungsgemaBen Sitzes 

im Querschnitt; 

Fig. 5 eine vierte Ausfuhrungsform eins erfindungsgemaBen Sitzes 
im Querschnitt; 

Fis- 6 eine fiinfte Ausfuhrungsform eines erfindungsgemaBen Sit- 
20 zes im Querschnitt; 

Fig. 7 eine sechste Ausfuhrungsform eines erfindungsgemaBen Sit- 
zes in Ansicht von oben; 

Fig. 8 den Sitz gemaB Fig. 7 im Querschnitt entlang der Schnittli- 
nie I-I; 
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Fig. 9 eine siebente Ausfuhrungsform eines erfindungsgemaBen 
Sitzes in Ansicht von oben: 

Fig. 10 den Sitz gemaB Fig. 9 im Querschnitt entlang der Schnittli- 
nie II-II. 

5 Fig. 1 zeigt eine erste Ausfuhrungsform 1 eines erfindungsgemaBen 
Sitzes mit einer Ruckenlehne 2 und einem Sitzelement 3, wobei das 
Sitzelement 3 aus einem Polsterelement 4, einer Sitzschale 5, einem 
Sitzrahmen 6. mehreren SitzfiiBen 7 und einer Verstellschiene 8 aufge- 
baut ist. Die Oberseite des Sitzelements 3 wird von der Sitzflache 9 
10 gebildet. 

Im Bereich der vorderen Kante des Polsterelements 4 ist zwischen "-dem 
Polsterelement 4 und der Sitzschale 5 ein als Airbag 10 ausgebildetes 
Stellelement zur Verstellung der Neigung der Sitzflache 9 angeordnet. Im 
Normalbetrieb ist der Airbag 10 zusammengefaltet, so daB sich der Sitz 1 
15 in seiner Funktion, insbesondere in seiner Einstellbarkeit zur individuel- 
len Anpassung der verschiedenen Sitzflachen an die verschiedenen 
Fahrzeuginsassen, nicht von einem konventionellen Sitz unterscheidet. 

Fig. 2 zeigt den Sitz 1 nach der Auslosung des Airbags 10 durch einen 
nicht dargestellten Beschleunigungssensor im Falle eines Unfalles. Man 
erkennt, daB der Airbag 10 durch Gasexpansion eine VolumenvergroBe- - 
rung erfahren hat, so daB die Sitzflache 9 im vorderen Bereich 11 eine 
sehr viel groBere Neigung aufweist als im Normalbetrieb. Die dadurch 
entstehende Rampe wirkt dem „Submarining"-Effekt, bei dem die Gefahr 
des Durchrutschens der Fahrzeuginsassen unter dem Sicherheitsgurt 
hindurch besteht, entgegen. Nach dem Unfall muB der Airbag 10 zur 
Herstellung des Normalzustandes des Sitzes 1 ausgetauscht werden. 

Fig. 3 zeigt eine weitere Ausfuhrungsform 12 eines erfindungsgemaBen 
Sitzes, bei dem das Stellelement zur Verstell ung der Neigung der Sitzfla- 
che in der Art eines beispielsweise pneumatisch angetriebenen Linear- 
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Aktuators 13 ausgebildet ist. Der Linear- Aktuator 13 ist zwischen dem 
feststehenden SitzfuB 14 und der vorderen Kante der Sitzschale 15 
angeordnet. Die Sitzschale 15 vveist einen vorderen Teil 16 und einen 
hinteren Teil 17 auf, die'durch das Foliengelenk IS miteinander verbun- 
5 den sind. 

In Abhangigkeit von der aktuelien Einstellung des Sitzes 12 kann die 
Schubstange 19 nach oben und unten verfahren werden, so daB der vorde- 
re Teil 16 der Sitzschale 15 entsprechend weit angehoben wird und die 
Sitzflache 20 nach Auslosung des Linear- Aktuators 13 eine definierte 
10 Neigung aufweist. 

Fig. 4 zeigt eine Ausfiihrungsform 21 eines erfindungsgemaBen Sitzes, 
dessen Funktion im wesentlichen der Ausfiihrungsform 12 entspricht. Zur 
Anhebung des vorderen Teils 16 der Sitzschale 15 wird bei dieser Aus- 
fiihrungsform ein als Airbag 22 ausgestaltetes Stellelement eingesetzt. 

15 Fig. 5 zeigt eine Ausfiihrungsform 23 eines erfindungsgemaBen Sitzes, 

bei der das Stellelement 24 beispielsweise in der Art eines vorgespannten 
Federzylinders ausgestaltet sein kann, der auf der Unterseite der 
Sitzschale 25 befestigt ist. Sobald das Stellelement 24 durch den Be- 
schleunigungssensor ausgeldst wird, zieht sich die vorgespannte Feder 

20 zusarnmen, wodurch die Sitzschale 25 in ihrer Ausformung derart veran- 
dert wird, daB die Sitzflache 26 eine konkave Wdlbung erhalt, die dem 
„Submarining"-Effekt entgegenwirkt. 

Fig. 6 zeigt eine Ausfiihrungsform 27 eines erfindungsgemaBen Sitzes, 
wobei der Rahmen 28 des Sitzes mit der daran befestigten Rtickenlehne 
25 29 auf den hinteren SitzfiiBen 30 schwenkbar gelagert ist. Zwischen den 
vorderen SitzfiiBen 31 und dem Sitzrahmen 28 ist ein beispielsweise 
hydraulisch angetriebener Linear- Aktuator 32 angeordnet, dessen Schub- 
stange 33 entsprechend einem Sensorsignal, beispielsweise eines Be- 
schleunigungssensors, ausfahrbar ist. Beispielsweise im Falle eines 
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Unfalles wird die Schubstange 33 voll ausgefahren, so daB die auf dem 
Sitz befindliche Person zusammen mit dem Sitz nach hinten gekippt wird 
und dadurch ein Durchrutschen unter dem Sicherheitsgurt ausschlieBbar 
ist. 

Fig. 7 zeigt eine Ausfuhrungsform 34 eines erfindungsgemaBen Sitzes in 
Ansicht von oben. In die seitlichen Kanten des Sitzpolsters 35 sind zwei 
Airbags 36 und 37 eingearbeitet. Im Falle eines Seitencrashs kdnnen die 
Airbags 36 und 37 ausgelost werden, um einen seitlichen Versatz der 
Person auf der Sitzflache zu verhindern. 

Fig. 8 zeigt die Ausfuhrungsform 34 im Querschnitt entlang der Schnitt- 
linie I-I. Man erkennt in Fig. 8, angedeutet durch gestrichelte Linien, die 
Verformung des Sitzpolsters 35 auf der rechten Seite nach Auslosung des 
Airbags 37. 

Die in Fig. 9 dargestellte Ausfuhrungsform 38 eines erfindungsgemaBen 
Sitzes ermoglicht wie die Ausfuhrungsform 34 eine se'itliche Anhebung 
der Sitzflache im Falle eines Seitencrashs. Dazu sind unterhalb der 
Sitzschale 39 die beiden Airbags 40 und 41 angeordnet. 

Wie aus Fig. 10 erkennbar, kann die Sitzschale 39 nach Auslosen des 
Airbags 40 seitlich angehoben werden, um die Neigung der Sitzflache 
entsprechend zu verstellen. Gleiches gilt entsprechend fur den Airbag 41, ■: 
falls der Aufprall des Seitencrash von der anderen Seite erfolgt. Die 
Anhebung der Sitzschale 39 kann alternativ dazu auch durch einen 
Linear-Aktuator erfolgen. 
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Patentanspriichc 

1. Sitz fiir ein Fahrzeug mit zumindest einem Sitzelement, auf dessen 
Oberseite eine Sitzflache angeordnet ist, und einer Riickenlehne, wo- 

5 bei die Personen auf dem Sitz vorzugsweise durch einen Sicherheits- 

gurt, der im Fahrzeug befestigt ist, gesichert werden konnen und im 
Fahrzeug zumindest ein Sensor zur Messung des dynamischen Fahrzu- 
stands, insbesondere ein Beschleunigungssensor, vorgesehen ist : 
dadurch gekennzeichnet, 

10 daB am und/oder im Sitz (1) zumindest ein Stellelement (10) angeord- 

net ist, durch das die Neigung und/oder Ausformung der Sitzflache 
(9) und/oder der Riickenlehne zumindest bereichsweise innerha'lb sehr 
kurzer Zeit in Abhangigkeit vom durch den Sensor gemessenen dyna- 
mischen Fahrzustand des' Fahrzeugs verstellbar ist. 

15 2. Sitz nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB das Stellelement in der Art eines Airbags (10, 22, 36, 37, 40, 41) 
ausgebildet ist, der alleine und/oder in Kombination mit anderen Air- 
bags im Sitz einsetzbar ist. 

20 3. Sitz nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB das Stellelement in der Art eines pyrotechnisch, pneumatisch, hy- 
draulisch, chemisch, elektrisch oder mechanisch angetriebenen Line- 
ar-Aktuators (13, 24, 32) und/oder Zirkular- Aktuators ausgebildet ist. 
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4. Sitz nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB das Stellelement in der Art eines expandierbaren Formelements 
ausgebildet ist, das mit einem reaktiven und expandierbaren chemi- 
schen Werkstoff gefullt ist, der eine elastisch aushartende Verbindung 
bildet, die insbesondere energieverzehrende Eigenschaften aufweist. 

5. Sitz nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB unterhalb der Sitzflache (9) des Sitzelements (3) eine Bespannung 
und/oder ein Polsterelement (4) angeordnet ist und das Stellelement 
(10) auBermittig, insbesondere im Bereich der vorderen und/oder 
seitlichen Kanten des Polsterelements (4), angeordnet ist. 


6. Sitz nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB unterhalb der Sitzflache des Sitzelements eine im wesentlichen 
steife Sitzschale (15) angeordnet ist und das Stellelement (13) auBer- 
mittig. insbesondere zwischen der vorderen und/oder einer der seitli- 
chen Kanten der Sitzschale und einem starr mit der Karosserie ver- 
bundenen Bauteil, unterhalb der Sitzschale (15) angeordnet ist. 

7. Sitz nach Anspruch 6, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB die Sitzschale (15) zumindest zwei jeweils im wesentlichen steife 
Bereiche (16, 17) aufweist, die gelenkig miteinander verbunden sind. 
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8. Sitz nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB der Sitz (27) zumindest teilweise parallel und/oder quer zur 
Langsachse des Fahrzeugs schwenkbar auf der Karosserie gelagert ist 
und die Stellung des schwenkbarea Teils (28, 29) des Sitzes (27) 
durch Ansteuerung eines Stellelements (32) verstellbar ist. 

9. Sitz nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die S tellbewegung des Stellelements in Abhangigkeit von der 
aktuellen Lage der verschiedenen Bauteile des Sitzes steuerbar ist. 

10. Sitz nach einem der Anspruche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Sitzflache und/oder die Riickenlehne nach Auslosung des 
Stellelements durch den Sensor einen definierten Neigungsverlauf 
aufweist. 

1 1. Sitz nach einem der Anspruche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Lage des Teils des Sitzes, an dem das Stellelement zur Ver- 
stellung der Neigung der Sitzflache und/oder der Riickenlehne zum 
Eingriff bringbar ist, durch zumindest ein Verbindungselement si- 
cherbar ist, wobei das Verbindungselement eine Sollbruchstelle auf- 
weist. 

12. Sitz nach einem der Anspruche 1 bis 11, 
gekennzeichnet durch 

eine Arretiervorrichtung, durch die der verstellbare Teil des Sitzes 
nach der Verstellung durch das Stellelement befestigbar ist. 
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13. Sitz nach einem der Anspruche 1 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB der Sitz in der Art einer Sitzbank mit Sitzplatzen fur mehrere 
Personen ausgebildet ist. 
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